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Abstract of FR2630697 

The invention relates to a vehicle making it 
possible to move over the ground, skimming 
the ground on an air cushion (AEROMOBILE) 
and in the air or space, combining the 
properties of the helicopter, the aircraft and the 
space shuttle (FLYING DISC). It consists of a 
cupola 1 , of a dorsal structure 2 and a ventral 
structure 3 "AERODYNAMIC DISC-SHAPED 
BODY". A movable unit 10 located at the 
centre and inside the disc, equipped with an 
engine block 12 activating a propulsive turbine 
1 1 establishing the suction and compression of 
the volumes of air taken in, and the 
concentration and projection of the latter 
against the internal wall of the cupola 1 , give 
rise to radiating deflagration. The air is diffused 
and propagates in a laminar manner, with a 
high rotational and escape velocity, along the 
internal walls of the dorsal structure 2 and 
escapes through the annular opening 7 
located in the ventral perimeter of the disc. 
Depending on the position of the ailerons, the 
latter force the laminar air flow to angles of 
incidence producing vector propulsion, leading 
the aeromobile to rise up vertically, hover, 
steer, and skim over the ground on an air 
cushion or to take off and fly and steer in a 
straight line. 
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Disque volant a coussin d'air et propulsion vectorielle. 
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(&7) L'invention concerne un vehicule. permettant de se depla- 
cer sur le sol. a vol rasant et sur coussin d'air (AEROMOBILE) 
et dans I'air ou I'espace. etablissant la synthese de I'heltcop- 
tere. de ('avion et de la navette spatiale (DISQUE VOLANT). 

II est constitue d'une coupole 1« d'une structure dorsale 2 et 
ventrale 3 t CORPS AERODYNAMIQUE A FORME DE 
DISQUE ». Un groupe mobile 10, dispose au centre et a 
llnterieur du disque. equipe d'un bloc moteur 12 activant une 
turbine propulsive 11 etablissant respiration, la compression 
des volumes d'air 8dmis et la concentration et projection de 
ces derniers contra la parol interne, de la coupole 1. provo- 
quent la deflagration radiante. L'air, est diffuse et se propage 
de manlere tammatre. a haute Vitesse de rotation et de fuite 
suivant les parois internes de ta structure dorsale 2 et s'echap- 
pent de Touverture annulaire 7 situee dans le peri metre ventral 
du disque. Selon la position des ailerons, ces derniers forcent 
le flux laminaire d'air aux angles d'incidence produisant la 
propulsion vectorielle. conduisent I'aeromobile au soulevement 
vertical, hovering, direction et vol rasant sur coussin d'air ou au 
decollage et vol, direction, translators. 
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JCJLlXe d_g 1 * invent ion ± 

Dlsque volant: 
coussin ci^air o t *> r op u i s i on 
p> r edominan *: «e> s v<eotoriel les - 



Porqsqne 



de 1 * invention j. 



t-es prerogatives d ' utilisation et 
d'application s'etendent a tous les domaines de transport., 
terrestre, amphibie, aerien et spatial. 

Cette Invention s'insere done dans les secteurs techniques, 
automobile, aeronautique et aerospatial. 



I ndlpat loj\ de Vetat d@ .La. technique anterieure j. 



Jusqu'alors, on a utilise pour se deplacer soit sur terre, sur 
mer, par air, dans l'espace etc--- Les moyens tels que 
l'automobile, le bateau, l'avion, 1 * helicoptere , 1' overcraft, 
la navette spatxale- 

A l'heure actuelle il n'existe pas de moyen de transport 
pouvant remplacer a lui seul les ci-dessus cites. 

Le procede aerodynamique et propulsif qui fait l'objet de la 
presente demande de brevet d* invention, est en mesure d # offrir 
cette opportunity. 
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F>lusieurs experiences ont ete ten tees dans ce but. 
- tentative sovietique de l'apres guerre, dont on ne connalt que 
tres peu de details mais s'agissant en grrandes iignes d ' un avion 
a aile circulaire M anti-gravite " sans mo teur . heTices ou 
5 r eac teur s . Cette tentative, n'ayant pas abouti . ne constitue pas 
une realite a tous ies effets cons tatabies . 

En 1947* aux Etats-Unis fut experimente un bi-moteur a aile 
circulaire tres plat, surnomme M la crepe volante ".Experience 
sans succes, se cbncluant par l'exposition de 1'engin a "I'air 
10 museum Smithsomon Americain " . . 

F>our conciure, un extra! t de 1* article de la revue de 
l*Armee de l'air Americaine, publiee chaque ahnee concernant le 
" Disque volant " en construction au Canada en 1957 avec le 
modele definitif du disque " AVR O" . Pas concluant il fut 
15 interrompu a l'etat de prototype, (cf photo) 
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JL-'aeromobile - Disque volant " D.A.P.S, M , est 
represents par les -figures 1 a 6, tables 1 et 2, qui en 
exposent les aspects* structures et composants exterieurs, 
indiques par des numeros de reference et abreviatlons enonces et 
5 deer its dans le descriptif qui suit. 

DESCRIPTION D* ASPECT El D y EFFET ± 

Oomme on peut 1* observer en se refer ant aux figures 1,2,3 table 
1, dans les representations a 2 dimensions (X-Y, la troisieme, 2 
facilement in terpretable ) ,' le D.A.tP.S. se presente sous une 
forme et geometrie particuliere dite " discojide " t ce 

10 developpement geometrique etant du essentiellement et etant la 
resultante des dynamiques (actions et reactions) et des forces 
et tensions developpees a l'interieur du corps ou " carrosserie". 
II reunit les elements et composants fonctionnels qui sont 
visibles de l'exterieur et assument les roles specif iques qui 

15 seront decrits ci-dessous. 



J- c: C X D - 
COUPOLE D y IMPACT DfeFLAGRANT 

Calotte spherique, dans laquelle centre la paroi interne 
s'effectue l'impact deflagrant des volumes d'air aspires par une 
turbine, comprimes et projectes a tres haute Vitesse et pression 
par le groupe .1Q. situe a 1'interieur du disque- 

2 S I> jQ 2 

20 F>artie super ieure du disque qui se developpe de la base de la 
calotte spherique _JL , au bord d'attaque jS. ba en une progression 
parabolique convexe. 
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S V c ^ 
SXRUCXJJRjE VENTRALE CONVEXE 

J^artie inferleure, renversee et symetrique par rapport a la J£ 

S D £ qui se developpe de la circonf erence de £ S M du 

groupe mobile moteur et turbine _1 _Q G fij 1, a l'anneau de 
propulsion vectorielle 7 A P V . 

- S B S ^ 

STRUCTURE RfcS UL1AN1 DE £T2£ JOINTE A SVC 
BI -CONVEXE SYMfcTR IOUE 

5 Considerant que le " corps du disque " dans sa cir confer ence 
totale et dans son epaisseur se subdivise par rapport a la M 
corde " de ce solide greometrique symetrique, en deux parties la 
structure superieure convexe dorsale et la structure inferieure, 
renversee et symetrique ventrale. 

10 Les deux structures superpos^es s'unissent dans leur 
developpemen t aux extremites de la ci r conference et a 
1 ' interieur du disque (voir architecture interne 2e partie), la 
structure dorsale se terminant par le bord de fermeture 4 PCD 
et le bord d'attaque _6_ h& ; la structure ventrale se concluant 

15 par l'ouverture annulaire de propulsion vectorielle 7 A £ y. Ce 
solide dit " PI SQUE ** est consider e. aerodynamiquement un M 
TOUTE AI LE CIRCULAIR E M , qui selon les incidences^ 0 et &° de 
surface (friction, PPr fc&fi aer odynamigue y incide n ces ^ el £f. 
relatives et absblues pa r rappor t & 2_a direction du vent relatlf 

20 indul t ) . permet d*obtenir des prestations et corapor temen ts 
exceptionnels, selon des applications specifiques: Toute aile 
Clrculaire A ef fe j so l t aerpinobjUe £ y'p 'JL rasa n t " K>» A-P-S. IIou 
selon des applications plus etendues. en aeronautique et vol. 
spatial, comme M DISQUE VOLANT • 
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BORP D£ FERMETURE DORSALE 

II contraint le flux laminaire d'air irradie a grande vitesr.e 
de fuite ei rotation, a s'echapper par l'ouverture annuiaire 
ventrale JZL AEY t selon un angle d* incidence vertical de base 
( alv Y B + 30° ) » provoquant ainsi la propulsion qui gene re la 
5 poussee perimetrique et selon les cas de manoeuvre, les 
compor tements , directions et Vitesse du disque. . 

5.2 Jb jc - 
BORD I>E FSRMSTURE VENTRAL - V ARIABLE 

Pispos ltif de pilotage compose de 8 sections en profiles 
metalliques, disposes autour du disque (a.i J&L. a sJk ML.), ayant 
la meme forme et profil • interne que j±_ bcd a manoeuv rabies 
manlere • dif feree _pjl sJLiqui tanee f en ouver ture-ou fermeture. 
1C coptrajgna^t le f lux d& propulsion qui, s'echappe dans le 
p er imet re de 1 ' ouver ture annuiaire 7 APV selon des incidences 
verticales (par rapport a l'axe de reference Y), qui de la 
position ouver correspondant a X + 30° * peuvent etre conduits 
en fermeture a Y Jftl (coi'ncidant avec 1 1 axe Y) et de Y 0° a Y 
15 -30° . Ces ailerons de profoncieur permettent done de manoeuvrer 
l'engin selon les combinaisons possibles et prevues : 

soulevement vertical, hovering, direction et vitesse a vol 
rasant et a couss in d'air . ef f et sol : ou bien en reunissant 
les avantages de 1 r helicopter e et de 1' avion, il vole a grande 
10 vitesse a une allure par ticuliere . dans toutes directions meme 
verticale a vitesse de translation nulle, inversion et 
changement de direction pratlquement instantanes (cf paragraphes 
3 FSM, A O GMT, et descriptions detaillees dans la seconde 
partie du descriptif). 

_G - to «^ ~ 

25 P'ine lame metallique qui . contourne la longueur de la 
circonf erence du disque, a Ji'extremite du bprd de fermeture 
dorsale 4 bcd.Elle joue un role aerodynamique, per met tent une 
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meilleure penetration " fendant M I'air, assurant la 
stabilisation du disque m§me a grandes vitesses et rapides 
translations de vol. 

J2L r A JEL V - 
QVVERTVRE ANNVLAIRE DE LA PROPULSION VECTOR i ELLE 

II s'agit d'une ouverture reduite en forme d'anneau, qui se 
b trouve au bord de la cir conference ventrale 3 £¥£.Elle permet 
1 'evacuation du flux larainaire d'air qui assure la propulsion du 
disque. Les 2 structures dorsale 2 et ventrale 3 sont rendues 
solidaires grSce a 40 profiles metalliques disposes en rayons 
( PSX4 0, Table 1 , Fig. 1) . 

•'■■■fi:Jija2. 

PORP O * ENTRfeE 

i_0 Les bords 4 bed* e &a et 5 be v . reunis, etablissent le 
profil aerodynamique die " d' en tree e_t d'attaque " de 
I'aeromobile considere un " tout e aile circulalre 
Les bords 4 et 6 sont fixes, tandis que ceiui ae fermeture 
ventrale 5 bev , compose de 8 ailetons al-a8 manoeuvrabl.es, gs^ 

15 variable . ces derniers conduits en ouverture C aiv= Y +30° ) ou en 
fermeture ( aiv= Y -3.0° ) selon la necessite de pilotage, 

influei aerodynamiquemen t selon les positions des 8 ailerons 
et par son profil a geom^trie variable ( turbulences t pprt^e -fe* 
f rottement yentrayx ) • 

■ 3L sfe3S — jc-itt 
AILERONS ASROPYN AM I A LA JBASE B1I fiRQllEE JLQ. 

20 L-a section spherique du groupe lO GMT , faisant saillie au 
centre de la superficie convoxe ventrale (Table 1 ,. Fig«3), est 
entouree de S sections en profile metallique ( 13) qui, selon les 
inclinaisons du corps du disque et du groupe 10, pivotent el 
s'adaptent independammen t etablissant de telle sorte le : profil a 

25 geometrie variable necessaire pendant le vol, au centre de la 
structure ventrale du disque. 
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-3. .2: .£5. z. ccm +, ccv 

A cause des forces et pressions generees a l'interieur du 
disque. la cabine circulaire et habitacle pilote, passagers est 
situee sur la structure dorsale (cf Table 1. Fig. 2 et 4), sa 
forme et sa surface respectent 1 ' aerodynamisme dorsal du disque. 

5 etant develbppee en superposition et e'pousant la forme de la 
calotte spherique l£U>.La section indiquee ( ccv ) est la partie 
correspondent au sens de mar'che du disque. Les parois vitrees, 
soutenues par des structures metailiques en arc ( ASCX4 ) et le 
toit (XC) sont unis a la calotte spherique et a la structure 

10 dorsale du disque. A l'int^rieur de s&v sorit disposes et 
organises les places et siege, le tableau de bord, commandes 
etc... La section indiquee ( ccm ) opposee, a des parois 
metailiques ou se trouvent les ouvertur.es des diffe'rents 
compartiments prevus: I'escalier escamotable et porte d'acces 

15 (.&&£) le compartiment batterie teb) le reservoir carburant (sc) 
ainsi que le porte-bagage etc... Les charges sont distributes de 
facon d assurer l'assiette du disque et sont en etroite relation 
avec les dimensions et portee du disque, le centre de gravijte 
(eg). la puissance moteur (HP) et 1'efficience de la turbine 
20 d'aspiration . 

JBL JBL JC 

ESCAUER gSCAMOTABLf- £J £ORTE DL&ggfeS 
.Table 1 Fi g,, 5 

Elle permet au pilote et passagers d'acceder a l'interieur de 
l'habitacle en surmontant la denivellation et la partie avancee 
du disque. tasculante et retractable automatiquement ou 
manuellement . Grace a sa forme partieuliere en arc convexe, elle 
25 permet le developpement et l'appui au sol . Rentr ee .ellebloque 
hermetiquement 1' issue tout en maintenant invar iee la super ficie 
aerodynamique de la cabine circulaire. 
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SHARES £1 EEMX QE EQSJLXim RfeTRACTABi>:s 
En se refer anjt _aux f igures ^ et 3^ Table 1 

lis ' sont disposes sur la surface do r sal e, adjacent s a la paroi 
de la base base circulaire de ( ccv ) et (£cjs ). Ret rac tables pour 
un meilieur rendement aerodynamique . 

— -£ -bl jv: — 

PHARgS £T FEUX £E POSITION VENTRA UX 

Comme ci - dessus, mais disposes sur la superficie ventrale du 
5 disque, lis assurent l'eclairage et la s ignalisation nocturne 
necessaire, pendant le vol et 1* atterrissage vertical. 

j& -S Jr. XA: 
SUPPORTS P'APPVE m SQL RfeTRACTABLES 

Disposes de manieVe equidistante dans la structure ventrale du 
disque pour 1* equilibre necessaire, lis permettent de soutenir 
le disque a l'arret, appuye au sol. Rentres au decollage 

10 vertical et " hovering ".Sortis, quand le disque s'apprete a 
atterrir, se ppsant ver t icalement . Les extremites des 4 ps r . 
sont des plateaux metalliques , articules, favorisant ainsi 
rappui et soutien . du disque. Aux extremites opposees , 

a I'interieur, aux points d'appuis ont ete prevus des 

15 amortisseurs de chocs et pressions, a la suite dudemar rage, 
decollage ou atterrissage. 
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STRUCTURE ET FONCT I ONNEMENT 



PESCRIPTION DgS STRUCTURES JOES CQMPOSANTS PES DVNAMYQUES 
EI DEE FONCT ItPNS INTERNES 



Dans cette seconde partie seront decrits et detailles les 
structure et elements disposes et agissant a 1' inter ieur du 
disque, representes aux figures J7 a, JUL. tables 1 M i. dans leur 
association lonctionnelie. Seront traites et decrits les 

j> principes physico-dynamiques relatifs au compor temen t de l'air 
aspire, compr jme t pro.jecte et conduit; 1 1 ' impact def lagrant .gui 
g^nere Aa diffusion r ad large 3 Propagation lamlnalre ej^ 1 tres 
taflute vitegse dLe fyJLfce. et qui produit dans l'enseroble les 
forces, tensions et pressions necessaires a etablir les 

10 compor temen ts , Vitesse et mouveroents du disque. 

Exploitant convenablement les dynamiques generees en adoptant 
les solutions par ticulieres , selon les principes et lols qui se 
caracter isent par deux types de propriete; les prop rie teg 
th,e,rmo-elas Piques - jsobar^quQB et energet jcQ-c xn&t Agues des 

1 5 gaz (air dans ce cas specif ique). 

Four conclure seront expliquees les actions et les reactions 
egale s et contraires (troisieme principe de la dynamique ) , aux 
phases, temps et periodes precis et recherches des stases et 
equilibres dynamiques et d'alteration f orcee de ces demjLers . 

20 selon les deux modes de pilotage: AfcROMOB I LE . A effet sol g£ A 
coussin a'air ? ou D J SQ UE VOLANT i gynth^Sfr jdeaje de_ J, 'avion et 
olg i'jhelicoptere. 
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DESCRIPTION 2E& STRUCTURES £1 DE L' ARCHITECTURE INTERNE 



Comme on peut l'observer. la plaque circulaire 
3 & au centre est flxeeau bord superieur de la ceinture Q 

FSM et a l'extremite de son perimetre, est unie a la parol 
interne de la structure ventrale J3_ SVC, effleurant le bord 

5 inferleur de l'ouverture annulaire _Z_ AEY (table 3, figures 7- 
10).Les profiles metaJ liques 1 7 ps , sont quarante sections 
disposees en rayons, f ixees le long de l'ouverture annulaire .JL . 
soudees a ieur base sur la plaque 1 S . dans leur profil aux 
bords de la structure ventrale et a leur extreraite 

10 aux bords de la structure dor sale Les nervures circulaires 

1 G NCS consolident la structure ventrale, elles sont soudees 
le long de la paroi interne de la structure et-a la plaque 
1 5 .La structure ventrale enfin se Joint et est soude au bord 
inferieure de la ceinture £SM-Cette architecture et structure 

15 interne permet de soutenir et de resister aux pressions et 
contraintes induites par 1' action du groupe moteur et turbine 
1 Q , atnsi que celles produites a l'exterieur du disque. 
Les 6 pildnes metalliques 1 S pmd sont soude s a la plaque 1 5 
et a la paroi interne de la structure dor sale J2_, disposes " a 

20 lames " par rapport a 1* ecoulement de la propagation radiante de 
l'air (£EE)> con jointemen t aux 40 sections 1 7 jag, les pildnes 
1 B permettent de rendre solidaires les deux structures 
superposees {_£L SVC et 2. SDC . corps du disque bi-convexe 
symetrique £ES).Ils permettent en outre de consolider la 

25 structure dorsale et de soutenir les pressions et forces 
produites par le groupe 1 O qui dirige le faisceau d'air a 
haute pression ( FPC ) contre la paroi interne de la calotte 
CID .Dans l'ensemble cette architecture assure un remarquable 
rapport solid! te-resistance-poids . tout £U aJLlg nuant; lss_ 

.30 vibrati ons el solllcl t a tion s internes &1 externos - 



U 2630697 

- - 

DESCRIPTION D£S feLfeMEHXS El CQMPQSANTS INTERNES 
~ STRUCTURE £1 FQNCTEONMSM5NT ~ 



CEINTURE DE COUIISSEMENT P ERMETTANT LES I NCUNAISONS 
El MOUVEMENTS DU PlgQ U g El DU QROUPE J£ 

Voir figure 7, table 3, et figure 11, table 4, 

La ceinture 9 FSM soutient et mantient le corps 
du disque ( SBS ) contre la parol semi-spher ique du groupe X O »A 
l'interieur de la ceinture retenues par la garniture X 9 GM 

sont disposees les spheres en acier 2Q si , qui permettent 

5 tant au groupe 1 O qu'au corps du disque de coulisser et 
d'assumer les inclinaisons et rotations prevues (mouveme.n..t_s. du 
disque - oscillations autour du groupe 10: oad° x, de 0° a 
30° . moments rotatoire s du disoue rdd-rsd. Moiiyemenlis £u groupe . 
10- inclinaisons sur son axe de reference Y: oag° Y# de 0° a 

10-3.0° .Rotation £u groupe : rtg). 

Pour ce motif. la parol semi-spher ique du groupe 10, est 
renforcee ( 31 FM ) sur toute la superficie de frottement. 

% o — «S M X ^ 
GROUPE MOBILE - MOTEUR ET TURglNE 

Voir figure Xx table 3 et figures IZ~X3 table A 

J_e groupe 1 O GMT . dispose a l'interieur du 
disque. se compose de quatre par ties ou sections qui assument des 
%S r6les et fonctions specif iques: 

- la premiere 2 1 £ajg. bouche d'aspiration du groupe. 

- la seconde 2 2. ssa . section semi-spherique d' admission. 

- la troisieme 2 3 ca . c6ne d'acceUeration des volumes d'air 
adinis. 

Z0 - la quatrieme 2. 4 upc . ou se deroulent la compression et la 
projection forcecdu- faisceau d'air (£££). 
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En se ref6rant a la figure 13, table 4, les volumes d'air 
aspir§ par la turbine 1 1 TPA . activ6& par les deux moteurs 
2 5 MI .(fie- 12). sont admis en premiere phase jf 1 — 
admission qui se deroule a l'interieur de la portion semi- 

5 spherique 2. 2 ssa du groupe. Puis les volumes d'air sont 
acceleres en seconde phase * acceleration ja 1 * inter ieur de 
lM section c6nicospher loue £ 3 £A* puis conduits en" troisieme 
phase ± 3 - c ompression et projection directe contre la parol de 
1 CID . dans la section 2 4 jij&c., qui concentre les volumes 

JO d'air emis et projet^s en un faisceau de forme conique ( FPC ) « 
Les forces et tensions qui se developpent a I'interieur du 
groupe 10, pendant les trois phases seront decrites et 
detaillees dans le chapitre dedie au bloc moteur et turbine 1 2 
JiMl'Le groupe libre dans ses mouvements grace a la ceinture .Sl 

15 FSM , reagit aux inclinaisons du disque ( oad° ej, oac° x= pie Ql £ 
30° ) «. ' oscillan t j££ s v incllnant ja son toyr Ste manlere r6f XqxXYG 
sur son axe jdLe reference Y (rotation, du groupe . ■ jl&K et 
inclinaisons oag° de 01 a 30° etablies de manlere inverse et 
proportlonnelle par rapport M ££llej& SlU corps olu disque) .le 

20 groupe _LQ compor te done comm e une toupie ay ant son point 

d'appui e_t d'equilibre au point focal ja£ ( f ig. 1 2 table 4),en 
rotation contre la paroi de la calotte jGH>.Selon les 

inclinaisons du disque et done les variations d 1 incidence 
angulaire du plan et point d'appui. (.p_£) du groupe.ee dernier est 

25 soumis a des reactions et precessions giroscopiques . 

Pour terminer, le long du diametre de jonction de la structure 
ventrale J3_ SVC avec le bord inferieur de la ceinture FSM . 
sont relies et disposes les huit ailerons aerodynamiques 1 3 
aag sections en profile metallique juxtaposees de manlere a 

30 constituer la base d'une calotte spherique identique a cellej, 
CIP-Ces ailerons mobiles, lixes a la structure Yentrale djj 
disque . pivotent , s'inclinent et se stabilisent individuellemcnt 
suivant les inclinaisons du disque et du groupe JLfitleur bord de 
contact, frottant contre la portion semi-spher ique faisant 

35 saillie du groupe. Selon les inclinaisons (oag° et oad° ) , ils 
etablissent ie profil a geometrie variable necessaire 
aerodynaraiquemen t pendant le vol ( fig. 14 table 5 ) . . 



- t3 - 2630697 

Lea diametres de la bouche d'aspiration 2 1 bag et de l'orifice 
de projection 2 A upc . sont calcules et etablis selon un 
rapport d lun quart Exemple: si le diametre de 21 bag est de 150 
cm , le diametre de 2A upc sera de 37 . 5 cm . et a son tour le 
5 diametre de 21 bag etant d'un cinoui^me du diametre totaJ du 
disque (bord d'attaque JS. Jfea non compris). Exemple: si le 
diametre de 2. t bag est de 150 jc_®, celui du disque sera de 
750cm (7.5 m . ) 

JLJ2 r JB M J 2 
RLQ£ MOTEPR £1 TURBINE 

Voir figures ,1 2zJL3., J.a.b. lQ A 

Sa forme est conico-spher ique , renversee par 
jjd rapport a celle du groupe 1 Q GMT qui le contient-A 1' inter ieur 
du bloc moteur sont agences et disposes les dif f ereats. organes 
et meccanismes necessaires au f onctionrfemen t des deux moteur s 
thermique*. g 5 MT et au controle de ces derniers (moteur 
elec-trique de demarrage. car bur ateur s , allumage's, 

15 ref roidissement , batter ie etc . . . ) . Totalement autonome grace aux 
ser vo-mecanismes a radiocommande disposes a l'interieur du bloc, 
necessaires au controle durant le pilotage (commande 
acceleration, comande air, renvois pour les instruments de bord: 
temperatures, regimes etc.), ie bloc moteur X 2L BMT se divise 
20 en trois parties ou sections, qui con jointement a celle du 
groupe JMD assument les fonctions suivantes: 

- la premiere 2 6 cai . de forme conique, a la pointe sectionnee 
de laquelle est montee la turbine propulsive 11 1ZA-La 
conicite de cette section et le volume occupe a l'interieur de 

25 la portion semi-spher ique 2jL JS* du grouped, favorisent 
l'admission des volumes d'air aspires. 

- La seconde & 1 crs , ceinture de renf or cement placee le long 
de la circonference du bloc, a ..laquelle sont fixees les rotules 
2 S rtb des quatre bras articules 3 O feas qui soutiennent le 

30 bloc moteur et permettent les mouvements verticaux ( mv-a, sv^b). 
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— I_-a troisieme 2 3 ssc, de forme semi-spher ique et "ciel 
bombe M (c_b), ocpupant le volume a l'interieur des parois de la 
section cdnique du groupe ,21 c^, qui favorisent 1 ' acceleration 
des volumes d'air adrais et forces a transiter par l'/nterstice 
do separation (J^). dont 1'epaisseur varie selon les positions 
mv-a et mv-b du bloc moteur JJi.Les volumes d'air emprisonnes* 
seront ainsi contraints a compression et a haute Vitesse 
d 'echappement dans la section et le diametre de 2 A? UPC . 
La forme cdnique de 2A upc conduit le f aisceau d ' air a haute 
pression et a une convergence (cdnicite de FPC),dirige et 
faisant impact au point focal (nl) t le diametre de l'orificeJ24 
a. da etant s fe par e de In parpj 1 CIDj. de An distance fipQAAfl IdfJ 
L* impact deflagrant produit l'ensemble des dynamiques de 
reactions e gales et Inverses qui determiner on t la propagation 
radiante et laminaire a tres haute vitesse de fuite et rotation 
qui etablissent la propulsion dans le perimetre du disque et 
selon les raanoeuvresla propulsion a pr edominantes vector ielles 
( fig. table Zz. fig- 8. ta ble lx f jtgureq HilEt tfrble 5_1 

1MSASH £1 B&ELAflKAXJLQfl RAP t ANTE 

Voir Fi gures 4 2->- table 3r f igures LAzXSltlL&j ta fr Jl e 5^ 

Les volumes d'air aspire et comprime, concentres 
dans un falsceau conique ( FPC ) projecte par 2 4 upc font 
impact a haute vitesse et pression contre la parol interne de 
la calotte spherique de JL CID (Fig. 8), la deflagration a lieu 
au point -d* impact ( old ) cor r espondan t au moment d'arc (ma) 
provoquant la diffusion radiante a tres haute vitesse de fuite 
et de rotation dans le sens anti-horaire ( rdp ) se propageant de 
facon laminaire le long des parois internes de J; CID et 2. 
SDC Les causes dvnamigues a 1,'origlne pis 1 f hypercUr f Vision 
radiante (FPR) peuvent etre decree s Ainsil jBn referent A IB 
figure JL.le faisceau conique FPC compression et concentration 
des volumes d'air maxi ' admis dans le groupe ifi. a 1* Instant 
de 1* impact ( pid ) contre la parol et dans le moment d'arc ( ma* ) 
cle l ciD. provoque e_£ g^nere V ensemble pies dvnam*q.w»<u forces 
et tensions £&ua tous l eurs aspects opposes. Inverses a ceux 
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produits par le grbupe JLQ . GMT (troisieme principe de la 
dynamique) -Au moment d* impact, s'etabliront les tensions 

extremes d'onde de choc opposees (ou) . FPC PR * (Flg.9 ) . la 

rotation dans le sens horaire ( rsf ) du faisceau (ZE£) provoquee 
par la rotation dans le meme sens (_r_L) de la turbine 1 1 
tpa , sera convertie en rotation acceleree anti-noraire ( rdp ) du 
flux radiant (FEB) » la compression, extreme concentration et 
directivite de ( FPC ) en hyperdif fusion radian te a propagation 
laminaire de ( FPR ).Tous les rapports s'etabliront done de 
maniere inverse et egale c*est a dire £L!_eaiLLLikLe entre forces 
opposees et con tendantes D'ACTION en 1Q GMT et de REACTION en 
JL CID avec 1 * echappemen t d f air propulsif ( FPR ) sortant le long 
de l'ouverture annulaire J2_ APV dans le perinretre du disque. En 
alterant cet equilibre, comrae il sera explique au chapitre J5 
bev et represents sur la table 5, figures 14,15,16, sera 
etablie la propulsion a predomlnante vectorielle ainsj .q ue les 
mouvements , deplacements . cpmppr dements dy disque j. 

PORD BE FERMETURg VARIABLE; (ailerons al 1ST - A a8 NO j 

VO-iT. fig. 10, Table 3 

Le bord de fermeture J5. BCV est compose de 8 
sections al N - a8 NO (Fig. 3 . table 1 ) ay ant le meme profll et 
JLO-S dimensions du bord de fermeture dorsale BCD juxtaposees 
et articulees, disposees le long de la cir confer ence du 
disque. Elles forment la continuite du profil interne de 4 
fiCD.Chaque section ou " aileron w ainsi dispose, pourra etre 
manoeuvre independamment en fermeture (ca) ou en ouverture (aa ) 
.En prenant comme reference l'axe vertical Y, en X 0* . 
I'ouverture maximum s'etablira a ^ 01 .+ 30* . qui correspond a 
1* angle d' incidence de base du bord de fermeture dorsale 4 
BQD»Le flux (FEE) se propage de maniere laminaire a grande 
Vitesse le long des parois internes de SDC et j*L BCD 

jaillissant de 1 'ouverture annulaire JZ. AEY et pour sui t guide par 
les parois internes de BCV . ailerons al-a8.Ces derniers 

etant manoeuvrable en ouverture ou en fermeture. obligent le 
JLLux i.ad^ant (FPR) a es . sumer le s an gles d*incidenpe (qjv) sui 
lie X +3 0° f co/jrespopdent A la propulsion au maxi.rn.Mm 
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anfilfi d f Infilflgngg qtfl Provoaue la Pouss^Rt translation, vont 

en fermetwre iY£ c'egt i dlrg £ la vortlcaie (propulsion qui 

provoqug Is SOMlSvenerU vertical hovering^ et de Y 0° a - 
Ml <PrPPUlS*Qn *LUi POnriMAt 1' Origin Ay vp_l rasant. ef fet sol £1 
£ £ojis.Bjjj dlaJxi; pendant la propulsion a predominance 
vectorielle, les ailerons peuvent etra amenes en complete 
fermeture (^a ) provoquant 1 'occlusion de la portion de 
l'ouverture annulaire JL APV en absence de la pression du flux 
propulsif (ZEB).Les 8 ailerons selon leur disposition, 
±£L manoeuvres de facon a .e qu'ils assument tous les memes angles 
d' incidence (ex. : li i M Ifilifi POSlUonn^S A 2 01) . permettront 
J/ofrtenUon _la situation d'eaullibre done la parfaite 

flSSiette hovering £u dl&SLUfl (oad=Q° . oag = 0° . pid au centre 
Q Xact ± SIR*. 1& PrQPUlSlon etablle unlformem n,t 0qm lg 

15 P$rim<Hre JiM disque Fi g. 15 t table £).Si les 8 ailerons sont 
manoeuvres unif or mement en fermeture, de Y 0° a V -30° . ils 
etabliront le compor temen t, particulier. aeromobile a cbussin 
fl* air _e_t ef fet sol , dont les mouvements, Vitesse et directions 
depehdront des manoeuvres combinees des 8 ailerons et de ce fait 

Ifi provoquant le desequilibr e, 1 * inclinaison du disque et de 
maniere reflexive, celle du groupe JJ) done la propulsion a 
pr.edominante vectorielle (fie. 16, table 5). Pour cohclure, si la 
situation d'equilibre est profondement alteree, selon les 
combinaisons d 1 or i en tat ion directionnelle choisies (N - NO) et 

Z3. regime moteur. au maximum, cela aura pour consequence de 
conduire et obliger le disque a s'incliner profondement ( oad de 
01 A £Q1) * le groupe ±& a se stabiliser en s'inclinant a son 
tour de maniere inverse et proportionnelle.L' impact deflagrant 
qui advient.de cette maniere selon les inclinaisons maxi 
du disque et du groupe, se produit au moment d'arc different et 
aux plus amples incidences^ 0 et at ° determinant la diffusion 
radiante a predominance vectorielle propulsive necessaire a 
l f acquisition de la Vitesse et done aux decollage, translation, 
vol (^erodynaffiisme - por+ee ventrale. poussee &± opposition du 

3_5 vent r elatif induit- Figure 14. table 5).- 
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REVEND 1 CAT I ONS 

l) Moyen de locomotion aerien, caracterise par son aer odynamisme 
a aile circulaire, en forme de disque ( Table 1 .Fig. 1-2-3 ) et par 
son principe de propulsion d'air a predominante vectorielle 
(.lafeie 2^ Fig. 4~Tabl g 3^ Fig , 8-9- l o~T*bl g ^ Kig> ^ ) . 

5 2) Engin selon la revendlcation 1, caracterise en ce qu'il 
comporte a l'inte'rieur un groupe (10) moteur et turbine 
propulsive ( Table .3 i Fig ; 7~Table Ajl Fig. 12-13 ) . qui determine 
l'aspiration des volumes d'air dans le tiiametre de la bouche 
d'aspiration (,2 L) . ( Table 4- Fig. 12 ). 

10 Lesdits volumes d'air .sont conduits, aux phases: J. d'admission, J2 
d* acceleration" , .3 de compression et projection ( Table 4 , Fi'g. 13 ) 
contre la parol interne de la calotte du disque (1). 

3) Engin selon les r evendications 1 et 2, caracterise en ce que 
le faisceau conique ( FPC ) d'air a haute pression, faisant 
15 impact dans les moments d*arc (ma) de la parol interne de. la 
calotte (1), ( Table JL*. Fig. 8-9 ) .provoaue et engendre 1 'ensemble 
des dynamiques. forces et tensions dans . tous les aspects 
inverses et egaux a ceux produits par le groupe (10)* selon le 
troisjeme principe de. _la dynamjque. 

20 4 ) Engin selon les revendications 1,2,3 caracterise en ce que le 
corps du disque ( coupole d' impact 1 .structure dorsale 2. 
structure veptrale _a &x structure interne - solldaires ) . est libre 
dans ses mouvements d* inclinaison ( oad Q ) dans I'axe de reference 
X et moments rotatoires ( rsd-rdd. Table 3 , Fig, 7 ) . 

25 Lesdifc^es inclinaisons forcent le groupe (J_Q) a assumer a son 
tour des inclinaisons Inverses pr o por tionnel les sur son axe 
de reference Y (09^ Table 3_«. Fig. JLr Table _4-l Fig. 12-13 ). 

La parfaite assiette du disque ou ces inclinaisons (o ad° ) . 
dependent ole la manoeuvre et positions determinee s penda nt le 
30 JSllQX&KQ des 8 ailerons disposes le long de la oir confer ence du 
disque, (iii Nord^ aR N-O. , Table JL £lg.3 .e T able A Fig. 10 ) f 
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onduits independamment en fermeture ou en ouver ture, de 
maniere a forcer le flux radiant d*air a haute Vitesse de fuite, 
sortant de l'ouverture annulaire de propulsion ( Table 3 , 
Fig. 10 ) . aux incidences d' angle ( alv° X + 30° . 0° . -30° >ca ) . 

5 En disposant done les 8 ailerons al -N , a8-aS-N-0 . selon des 
configurations diverses et combinaisons cardinales, dans' 
l'ensemble on obtient soit le soulevement vertical* parfaite 
assiette du disque et equilibre " hovering " ( SPUS JLe_s 3. ailerons 
en position aj.y V . 0° ) soit en alterant cet equilibre, les 

10 decollate et vol en conduisant de maniere ind6pendante l'un des 
S ailerons en ouverture ( aiv° xie. Sll R + 30° ) ou fermeture ( aiv° 
de 0° .a -30° ) ce qui provoque par voie de consequence 
1 1 inclinaison cor respondan te du disque et de maniere reflexe, 
celle inverse e_X propor t ionnelle du groupe Qfi) de telle sorte 

15 que l'impact deflagrant advient a un moment d'arc (ma) de la 
calotte (1) aux incidences cx° et &° differentes qui determine la 
deflagration radiante qui assume la predominante vectorielle 
propulsive dans le sens de i'aileron pilote. ' 
5) Engln selon Cies revendications precedentes caracterise en ce 

20 qu'il autorise deux compor temehts et conditionsde vol differents: 

- L'un en manoeuvrant les 8 ailerons ae X Ml £> X -30 u . per met ie 
deplacement du disque £ cpussAn d'aqr ejt ik ef £et sol. II se 
compor te alors en * ae r omobi le " .( Table j,. Ejg^. A) • 

- L'autre, en manoeuvrant individuelleraent ou par couple les 8 
25 ailerons de facon a obtenir des ecar ts d f angle d* incidence 

eleves et par voie de consequence des inclinaisons accentuees du 
disque, tout en portent ie moteur a son regime maximum, perraet de 
transiter de la situation precedente au decollage et vol A 
Vitesse 3e translation nulle. II se compor te alors en V disqqe 

30 volant " (Xakls iu EiE-LUu is). 
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